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Kreisverkehrsplatze sind heute zu der bevorzugten Standardldsung fiir Knotenpunkte des StraRennetzes in Stadten
und auBerorts geworden. Und dies zu Recht: Sie haben Vorteile bei der Leistungsfahigkeit verbunden mit geringen
Wartezeiten, bei der Verkehrssicherheit, bei der Gestaltungsqualitdt und hinsichtlich ihrer Wirtschaftlichkeit. Auch
aus Griinden des Umweltschutzes ist ihr Einsatz sinnvoll.

Aber auch Kreisverkehre haben Grenzen in ihrer Anwendbarkeit. Wesentliche Gesichtspunkte sind dabei die
Kapazitdt sowie die erreichbare Qualitdt des Verkehrsablaufs. Die Ermittlung des Leistungsvermoégens solcher
modernen Verkehrsanlagen ist nicht ganz unkompliziert. Hier bietet sich der Einsatz eines effizienten und
komfortablen EDV-Programms an. KREISEL 8.2 ist hierfiir die richtige Lésung. Das Programm KREISEL hat bereits in
den bisherigen Versionen 1 bis 8.1 eine weitverbreitete Anwendung gefunden. Mit der Version 8.2 von KREISEL
werden gegeniber der Version 8.1 wesentliche Verbesserungen angeboten.

So ist hier das HBS 2015 vollstandig berticksichtigt, ebenso wie das aktuelle amerikanische HCM 2016 eingebaut.
Insbesondere leistet KREISEL 8.2 eine verbesserte Beurteilung fiir Turbo-Kreisverkehre nach dem neuesten
deutschen und niederlandischen Verfahren. KREISEL 8.2 kann fiir einstreifige Kreisverkehre und Mini-Kreisel die
Kapazitdit der Ausfahrten nach einem wissenschaftlich begriindeten Verfahren beurteilen. Weiterhin kann
KREISEL 8.2 aus Querschnittszahlungen die F-ij-Matrix eines Kreisverkehrs berechnen. Fir die Schweiz sind die
aktuellsten Berechnungsverfahren integriert.

Anzeige des Berechnungsergebnisses fiir einen Turbo-Kreisverkehr:

p

Type | | ae | akre | gkli [ gemax| X | R | we | L | L9s | 199 | aQsv
Name - |Pkw-Esh [ PkwE/h | Pkw-E/h |PkwE/n] - [PkwE/h| s | PkwE | PkwE | PkwE |
1|B60D West = \'\ > links 568 553 - 829 0.69 257 13.9 1.5 8 10 B
i, ¥
Z1 rechts 530 953 - 829 0.64 294 12,2 1.2 6 8 B
2| Griinweg ’ 3\\ Zufahrt 374 477 568 498 0.75 119 29.4 2.0 8 12 D
Griinweg 1 Bypass 423 - - 724 0.58 302 118 B
3| B6O0 Dst [City) _‘; \I\ | links 284 942 - 509 0.56 221 16.3 0.9 4 6 C
Z1 rechts 355 942 - 509 0.70 151 234 1.6 8 10 C
4| Gewerbegebiet BGOD ’ \ Zufahrt 424 333 284 756 0.56 39 11.2 0.9 4 [ B
Gewerbegebiet B600 1 Bypass 340 - - 07 0.37 h68 6.3 A
— Ergebnis:
Gesamt-Qualititsstufe : I D

KREISEL 8.2 eignet sich sowohl fiir Ingenieur- und Architekturbiiros als auch fiir die Planungsabteilungen der
Verkehrsbehorden und der 6ffentlichen Baulasttrager.

Turbo-Kreisverkehr Baden-Baden




KREISEL Version 8.2 wurde insgesamt gegeniber der Vorgangerversion 8.1 grundlegend (iberarbeit. Die Benutzer-
oberflache ist modernisiert worden. Die Anwendung des Programms ist weitgehend selbsterklarend.

KREISEL 8.2 fordert vom Benutzer keine besonderen EDV-Kenntnisse. Der Anwender muss nur die
verkehrstechnischen Daten fiir seinen Anwendungsfall eingeben. Dafiir gibt es komfortable Eingabemasken, die
weitgehend selbsterklarend sind. Im Zweifelsfall unterstitzt die Hilfe-Funktion nach Windows-Standard sowie das
ausfuhrliche deutsche Handbuch die richtige Handhabung. Das Handbuch enthdlt im Anhang auch eine
lehrbuchartige Darstellung Gber den theoretischen Hintergrund der Berechnungsverfahren auf dem aktuellen Stand
2019. Das Handbuch wird mit seinen beiden Teilen als pdf-Datei bereitgestellt.

KREISEL 8.2 arbeitet unter allen Windows-Systemen (insbesondere Windows10, Windows 8 und Windows 7. Das
Programm arbeitet mit allen aktuellen Bildschirmen. KREISEL 8.2 ist mit den unter Windows eingerichteten Druckern
kompatibel.

Berechnungsverfahren fiir die Ermittlung der Kapazitit und Verkehrsqualitdt von Kreisverkehrsplatzen:

e Deutschland: vollstandige Beriicksichtigung des HBS 2015, einschl. Ausdruck der HBS-Formblatter

e Deutschland: Turbo-Kreisverkehr : In vielen Landern besteht der Wunsch, auch gréere Kreisverkehre als 1-
streifige LOsungen einzusetzen. Daraus ist die Idee entstanden, die Anzahl der Fahrstreifen variabel zu gestalten.
Das neueste Berechungsverfahren nach dem FGSV-Arbeitspapier fir Turbo-Kreisverkehre (2015) basierend auf
Untersuchungen von Brilon, Geppert (2015) sind in der KREISEL-Version 8.2 enthalten.

e Schweiz: Die Berechnung nach der VSS-Norm SN 640 024a ist {iberarbeitet worden. Weiterhin ist als Ergebnis
von Forschungen an der ETH Zirich die Berechnung zweistreifiger Kreisel fir die Schweiz in KREISEL 8.2
integriert.

e Niederlande: Turbo-Kreisverkehr : In den Niederlanden bestehen umfangreiche Erfahrungen mit dem Turbo-
Kreisverkehr hollandischer Bauart. Das Berechnungsverfahren nach der Richtlinie von CROW (2008) ist ebenfalls
in KREISEL 8.2 enthalten.

e USA: Die neuesten Verfahren nach dem aktuellen HCM 2016 sind in KREISEL 8.2 enthalten einschlieBlich der
dortigen Wartezeitberechnung.

Funktionen des Programms:

o Die gesamte Filhrung des Anwenders in der Oberflache von KREISEL 8.2 wurde benutzerfreundlich gestaltet. Die
Anwendung ist ohne groRe Einarbeitung moglich.

o  KREISEL 8.2 ist mehrsprachig nutzbar. Neben Deutsch ist auch Englisch, Franzdsisch und Italienisch fir alle
Darstellungen von KREISEL nutzbar.

e Eskann ein Foto, Lageplan o0.4. zur Datei hinzugefiigt werden .

e  KREISEL-Dateien (Erweiterung .KRS) sind im Windows-Explorer mit KREISEL 8.2 verkniipft, so dass das Offnen
der Datei wesentlich erleichtert wird.

Neu in KREISEL 8.2: Berechnung der Kapazitét von Ausfahrten an einstreifigen Kreisverkehren




Zum Leistungsumfang von KREISEL 8.2 gehoren:

Beachten Sie auch
unsere Internet-Site :
http://www.bps-verkehr.de

Stand: Mai 2019

Berechnung der Kapazitat der Einfahrten zum Kreis nach den wesentlichen — weltweit veréffentlichten Formeln

0 Deutschland: HBS 2015, HBS 2001, Merkblatt 2006, Brilon, Wu (2008) Turbo-Kreisverkehr nach FGSV 2015

Schweiz: SN 604 024 (1999) und 604 024a (2006), ETH Zirich (2009)

Osterreich: RVS 03.05.14 (2010)

Niederlande (CROW), USA (HCM 2016), Frankreich, Polen, Schweden, Israel

Grenzzeitlickenverfahren nach Harders, Siegloch, Jacobs oder Tanner mit beliebigen Grenz- und

Folgezeitllicken.

0 Iterationsrechnung bei Uberlastung von Zufahrten

Berechnung der mittleren Wartezeit der Kraftfahrzeuge

nach HBS (2015 und 2001), Akcelik, Troutbeck (1991) oder Brilon (2015).

Berechnung der Rickstauldngen (95%- und 99%-Werte) nach Wu (= HBS 2015 / 2001, HCM 2016)

Berticksichtigung des Einflusses der FuBganger an Einfahrten nach HBS 2015 (entspricht auch HCM 2016).

Berechnung der Kapazitdt von Ausfahrten an einstreifigen Kreisverkehren und Mini-Kreiseln nach Schmotz

(2014) und nach einem weiteren Verfahren

Schatzung der Kapazitdt von Bypdssen

Kombinierbarkeit der Kapazitatsberechnung mit allen Wartezeit- und Staulangen-Berechnungsverfahren.

Einteilung der Verkehrsqualitat in ,,Stufen der Verkehrsqualitdt” nach deutschen Regeln (HBS 2015/2001),

amerikanischer Vorgabe (HCM 2016), Schweizerischer Norm (2006) oder beliebiger eigener Einteilung.

Eingabe der Verkehrsbelastungen getrennt nach Fahrzeugarten (PKW, LKW, Lastzug, Motorrad, Fahrrad) mit

beliebigen PKW-Gleichwerten, flexible Verwendung der Pkw-Einheiten.

Direkte Ubernahme der Daten aus &lteren KREISEL-Versionen und aus KNOBEL (Berechnung als

vorfahrtgeregelter Knotenpunkt nach HBS).

Bis zu 12 Knotenpunktarme am Kreis; 1 bis 3 Fahrstreifen im Kreis und 1 bis 2 Fahrstreifen in den Zufahrten.

Druckausgaben:

0 Rechenergebnisse als Tabellen, bei deutschen Verfahren: Original-Tabellen nach HBS 2015 und 2001

0 Alle Grafiken

0 Beim Drucken kénnen Anlage - Nummern oder Seitenzahlen eingefligt werden.

Grafische Darstellungen (am Bildschirm und am Drucker):

0 Verkehrsstarken in Form einer Kreuzung

0 Verkehrsstarken in Form eines Kreisverkehrs

0 Ubertragbarkeit der Grafiken als Bitmap iiber die Windows-Zwischenablage oder (iiber HPGL) in
Grafikprogramme mit der Méglichkeit der anschlieRenden grafischen Uberarbeitung.

Batch-Runs: automatische Abarbeitung von mehreren Berechnungsfillen mit Ausdruck der Rechenergebnisse

Automatische sinnvolle Vorgabe aller Werte (Default-Werte) fiir die meisten Parameter.

Plausibilitatspriifungen der Eingaben.

F-ij-Matrix kann aus Querschnittszahlungen errechnet werden (3 und 4 armiger Kreisverkehr)

Aktualisiertes, ausfihrliches deutsches Handbuch mit Erklarung aller Rechenverfahren als pdf-Datei.

International: Umstellung der Sprache fiir die Anzeige am Bildschirm und die Druckausgabe

(Deutsch, Englisch, Franzosisch, Italienisch)

Automatisches Update Uber das Internet im Fall von neuen Releases
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